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N EDITORIALE

vremmo potuto anche intitolare

queste righe Non siamo idraulici,

un nostro storico editoriale (vd.
L'archeologo subacqueo 19, 2001) che i
Lettori pit affezionati ricorderanno; oggi, a
distanza di anni, siamo infatti costretti a
verificare che quel provocatorio titolo & pur-
troppo sempre attuale. E in questi mesi in
discussione alla Camera dei Deputati un
progetto di legge che intende disciplinare le
attivita subacquee, estendendo ampiamen-
te le norme che regolano I'attivita del som-
mozzatore in servizio nei porti (I'unica figu-
ra professionale attualmente riconosciuta).
1l progetto infatti istituisce, e regolamenta,
la «categoria dei sommozzatori», definiti
Operatori Tecnici Subacquei (OTS). Il testo
deriva dall’unificazione di tre diversi pro-
getti (C. 344 Bellotti, C. 2369 Lo Presti e
C. 2509 Carlucci), a cui ha fatto seguito la
presentazione di vari emendamenti. Vi si
distingue ['attivita subacquea in lavori
subacquei e iperbarici, effettuati da opera-
tori subacquei e imprese di lavori subac-
quei e iperbarici...,regolati dal Capo 11 del
provvedimentoe servizi subacquei di carat-
tere turistico-ricreativo, regolati dal Capo
II.
Nella prima versione, le attivita subacquee
finalizzate alla ricerca scientifica non era-
no contemplate; un emendamento vi ha poi
inserito anche «tutte le attivita per fini di
ricerca, o di attivita scientifica o cultura-
le», collocandole tra i servizi subacquei di
carattere turistico-ricreativo (di cui al Ca-
po III). In un provvedimento di legge su
questa materia, ignorare la ricerca scienti-
fica e le sue peculiarita avrebbe aperto la
strada a equivoci e dubbi interpretativi; be-
ne hanno fatto dunque i legislatori a pro-
porre emendamenti che la prendono in
considerazione. Nonostante le buone in-
tenzioni, & tuttavia un errore anche rubri-
carla come attivita per il tempo libero. Per
i Lettori pit forniti di pazienza, cerchere-
mo di approfondire.
Non menzionando la ricerca archeologica
subacquea (insieme ad altre discipline co-
me la biologia, la geologia, ecc.), si sareb-
be corso (si correrebbe) il grave rischio di
vederla poi, di fatto, rubricata tra i “lavori
subacquei e iperbarici...”, regolamentati al
Capo 1. Sarebbe questa una collocazione
inaccettabile, che darebbe luogo ad uno
scenario da tempo superato. Negli anni '60
e "70, si ingenero un’antipatica diatriba tra
gli archeologi e i subacquei. I primi erano
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ovviamente i depositari delle conoscenze
scientifiche necessarie alla corretta inter-
pretazione e documentazione dei contesti
archeologici sommersi. Tuttavia, pochi fra
essi erano in grado di immergersi perso-
nalmente (primi fra tutti Fernand Benoit e
Nino Lamboglia, che perd sono universal-
mente riconosciuti come i padri dell’ar-
cheologia subacquea moderna); si ricorre-
va percio all’ausilio di sommozzatori, i
quali, pur non avendo alcuna cognizione,
almeno all’inizio, delle metodologie ar-
cheologiche, cominciarono pian piano a ri-
vendicare una supremazia in questo cam-
po. derivante, a loro dire, dalla capacita di
immergersi. Questa frattura si & in alcuni
casi composta, grazie al collante espresso
da grandi personalita (come Benoit e Lam-
boglia), dando luogo alla formazione di
operatori tecnici consapevoli e quindi ad
importanti ricerche e conquiste metodolo-
giche. Ma la dinomia ha pesato sulla ri-
cerca finché non si & compreso che I'uni-
co metodo efficace era di fondere in un
unico individuo entrambe le competenze,
scientifiche e iperbariche. Gli archeologi
acquisirono allora i brevetti di immersione
subacquea, generando finalmente quella
figura scientifica da cui il nostro giornale
prende nome: ’archeologo subacqueo.
Questo assetto & ormai lo standard inter-
nazionale. recepito anche nella Conven-
zione UNESCO di Parigi (di cui & appena
iniziato I'iter per la ratifica da parte del-
I"Ttalia).

Equiparando la ricerca archeologica alle
attivita, per cosi dire, industriali o com-
merciali, si imporrebbe agli archeologi
(pena la proibizione ad operare) di conse-
guire la qualifica (peraltro gia di fatto esi-
stente per i tecnici) di OTS, che comporta
varie idoneita e incombenze, ma — soprat-
tutto (art. 6, c. d) — «avere conseguito ’at-
testato di qualificazione professionale ...».
Cio significa che un “normale” brevetto di
immersione non sarebbe piu sufficiente,
ma sarebbe necessario il brevetto previsto
per i sommozzatori. Logica conseguenza
sarebbe che gli archeologi subacquei at-
tuali (e probabilmente anche futuri) ver-
rebbero in massima parte esclusi da questa
possibilita, dato che gli standard previsti
per i brevetti professionali, pensati per chi
svolge ad alte profondita pesanti attivita
meccaniche come saldare tubazioni, mon-
tare piattaforme petrolifere, ecc., sono
piuttosto selettivi e richiedono una note-

vole preparazione atletica e — soprattutto —
una giovane eta. Si ricreerebbero cosi i
presupposti per tornare agli anni "70: ’ar-
cheologo non piti ventenne, ma deposita-
rio della conoscenza scientifica e del-
’esperienza, relegato in barca col salva-
gente addosso e la crema solare in faccia;
in acqua, rampanti giovani privi di espe-
rienza e magari anche di competenze
scientifiche, dato che non tutti gli studiosi,
ancorché giovani, hanno la stoffa per di-
ventare sommozzatori professionisti.
L’emendamento che assegna I’attivita ar-
cheologica al comparto ricreativo sembre-
rebbe averla sottratta a queste onerose in-
combenze; a ben guardare, tuttavia, non &
affatto cosi. Esso rappresenta un apprezza-
bile sforzo da parte del legislatore, avendo
il merito di distinguere almeno la ricerca
scientifica dalle attivita industriali: un pun-
to fermo fondamentale, che evita una pa-
lese assurdita. La formulazione non & perd
adeguata perché in ogni caso & basata su
un presupposto oggettivamente non vero,
e cioe che la ricerca archeologica (e altro)
subacquea sia attivita ricreativa. Sul per-
ché non sia tale potremmo dilungarci. Per
alleggerire il discorso, proclamiamo al
mondo che non abbiamo nulla a che fare
con i tre compagnoni dello spot-tormento-
ne televisivo, quelli che — forniti, beati lo-
ro, di idrovolante (!?) — portano in salvo
“I’antico vaso”, suggellando poi I'impresa
bevendoci sopra il noto liquore.

Facezie a parte, per chi ancora non lo sa-
pesse spieghiamo che ’archeologia subac-
quea & un’attivita finalizzata all’acquisi-
zione di dati scientifici, che di ricreativo
non hanno nulla. Comporta appalti per le
imprese e contratti di lavoro per archeolo-
gi e tecnici. Comporta I'uso di imbarca-
zioni, logistica, attrezzature, dotazioni di
sicurezza. Farla passare per ricreativa puo
apparire un volenteroso espediente, che
perd in breve tempo rivelerebbe la sua gra-
ve incongruenza interna: se per svolgere ri-
cerca archeologica si lavora, potrebbe fa-
cilmente dire qualcuno, in cosa essa si di-
stinguerebbe dalle attivita industriali/com-
merciali?

La legge ha evidentemente tra i suoi obiet-
tivi la sicurezza. A questo riguardo, va pre-
cisato che il lavoro archeologico non com-
porta alcun rischio particolare; sul cantie-
re archeologico si lavora, ma non si mon-
tano gli oleodotti. Sui cantieri vengono gia
messe in atto tutte le misure necessarie. Il
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cantiere archeologico raramente si svolge
oltre il basso fondale, ciog oltre i cinquan-
ta metri, profondita peraltro liberamente
raggiunta nel corso delle immersioni spor-
tive. Per batimetrie superiori, non a caso,
si stanno mettendo a punto da tempo me-
todologie di lavoro basate sui sommergi-
bili, sui ROV, ecc.; ma questa & un’altra
storia.

Su un cantiere archeologico, le attivita pil
meccaniche sono la posa dei corpi morti di
ritenuta delle sorbone e di appoggio per i
rilevamenti; forse il salpamento dei mate-
riali con palloni idrostatici; mettiamoci an-
che il montaggio dei reticoli di rilievo (leg-
gerissimi tubi di plastica). E perd ben no-
to agli addetti ai lavori come tutte le ope-
razioni “cantieristiche” siano gia (sono
sempre state) demandate agli Operatori
Tecnici Subacquei. Tuttavia, lo scavo di
uno strato archeologico, anche se compor-
ta I'utilizzo di un macchinario come la sor-
bona, deve essere svolto da un archeologo,
I"unico che pud comprenderne i processi di
formazione e il contenuto scientifico. Su
questo non pud esserci ambiguita. Le due
figure, il sommozzatore e I’archeologo, se
pur proficuamente collaborano allo stesso
obiettivo, restano tuttavia totalmente di-
stinte per quando riguarda le specificita dei
rispettivi ruoli. Al primo spettano i compi-
ti tecnici, anche relativamente alla gestio-
ne delle necessita dell’immersione e della
parte infrastrutturale del cantiere. Lo
scienziato, intanto (a quanto pare & neces-
sario ricordarlo), fa tutt’altro: scava, spes-
so con le mani; rileva; disegna; fotografa.
Studia. Pensa. Per queste attivita, il “nor-
male” brevetto subacqueo ¢ ampiamente
soddisfacente: esso € a tutti gli effetti
un’idoneita all’'immersione, rilasciata da
scuole professionali e (ora anche grazie a
questa legge) pienamente riconosciute. Al
ricercatore scientifico questa abilitazione ¢
sufficiente; gli aspetti tecnici e operativi,

insieme a quelli metodologici propri della |

disciplina scientifica, sono (devono essere)
insegnati all’Universiti, non nelle scuole
per sommozzatori. (Ricorderanno i nostri

22 Lettori che gia anni fa dovemmo re-

spingere, con analoghe argomentazioni, un
tentativo isolato, da parte di una scuola su-
bacquea in singolare accordo con un’am-
ministrazione regionale, di obbligare gli
archeologi a trasformarsi forzosamente in
OTS (vd. L'archeologo subacqueo 19, pp.
1-2; 22, p. 13).

Non ci risulta una strage di archeologi o di
altri ricercatori subacquei; anzi non ci ri-

sulta che negli ultimi quarant’anni qualcu- |

no si sia fatto seriamente male su un can-
tiere archeologico. L'ultimo incidente gra-
ve, a nostra memoria, avvenne sulla Secca
di Capistello a Lipari, nel 1969. Le cause

non sono state mai chiarite: sembra perd
sufficiente ricordare che a quell’epoca la
velocita di risalita standard era ancora fis-
sata in 18 metri al minuto, quasi il doppio
dell’attuale di 10 metri; I'alta profondita del
relitto ha probabilmente fatto il resto, nel
causare malattie da decompressione. Resta
un caso a sé stante quello di Luca Cianfa-
rani, un geologo che ebbe un incidente mor-
tale mentre era impegnato in un’ispezione
nel Fiume Velino (un ambiente del tutto par-
ticolare), pur essendo munito di tuta stagna
e nonostante 1'assistenza dei Vigili del Fuo-
co. Sui cantieri archeologici “normali”, tra
la varie misure di sicurezza, si utilizzano da
tempo tabelle di decompressione piui re-
strittive di quelle sportive. Anche per que-
sto, gli incidenti sono. oggi e da decenni,
praticamente pari a zero. Un elenco di can-
tieri archeologici condotti con successo e
senza rischi in tutto il mondo occuperebbe
un libro. Non altrettanto, purtroppo, si puo
dire per i subacquei sportivi troppo disin-
volti, per i pescatori in apnea (si & appena
scoperto che I'apnea ripetuta causa danni
cerebrali), per i bagnanti, per gli speleologi
della domenica, per improvvisati escursio-
nisti in montagna.

Equiparare la ricerca archeologica al can-
tiere industriale significherebbe strangola-
re del tutto una disciplina che in Italia & gia
in grave asfissia. L'Italia € tra i paesi in cui
maggiormente si dovrebbe assistere al fio-
rire di lavori archeologici subacquei, anche
sotto forma di cantieri-scuola per I’attua-
zione pratica degli insegnamenti universi-
tari. Invece, salvo rare e fortunatissime ec-
cezioni (vd. ad es. in questo numero il ser-
vizio sul relitto di Gela), gli scavi subac-
quei sono ormai pressoché fermi, per man-
canza di fondi. Si investe perd nelle pro-
spezioni strumentali, svolte anche su alte
profondita, le quali danno certamente dei
frutti (individuazione di nuovi contesti,
adeguata risonanza mediatica) ma restano
fini a se stesse se non sono seguite da al-
cuna attivita di scavo. Siamo obbligati a
rammentare una verita elementare: 1’ar-
cheologia ¢ scavo, rilievo diretto, analisi
dei contesti, attivitd senza le quali non si
progredisce. L’alta profondita & una buona
ragione per non doversi impegnare negli
scavi, ma i contesti archeologici piu a ri-
schio sono proprio quelli raggiungibili dai
subacquei, pitt 0 meno malintenzionati; so-
no le strutture costiere, che il moto ondo-
so e lattivita antropica demoliscono ma
che troppo spesso non vengono neanche
documentate. Dati scientifici persi per
sempre. Per questi motivi, pur essendo sta-
ti, e potendo essere, all’avanguardia, sia-
mo ora tra i fanalini di coda. Equiparando
la ricerca archeologica alle attivita indu-
striali, anche per uno scavo didattico o per

un rilievo a tre metri di profondita si do-
vrebbe dire agli studenti universitari: “ci
dispiace, ma chi non possiede il brevetto
da sommozzatore professionista & esclu-
so”. La fuga dalla disciplina sarebbe ele-
vatissima, il ricambio generazionale dra-
sticamente ridotto. Non crediamo che
qualcuno possa volere questo.

A questo punto, i nostri Lettori pili avve-
duti penseranno: ma, se siete ora inseriti
fra le attivita ricreative, perché tediarci
con tutto questo? E presto detto. L'emen-
damento presentato, ad un’osservazione
attenta, non ¢ sufficiente, in quanto il testo
completo aggiunge «salvo che tali attivita
(per fini di ricerca, o di attivita scientifica
o culturale, n.d.r.) comportino, a giudizio
dell’autorita competente, la necessita di
una complessa organizzazione dei lavori,
ovvero lutilizzazione di mezzi e di stru-
menti di supporto che richiedono abilita-
zZioni specifiche oppure si svolgano a pro-
Sfondita superiori a -50 metri». Sulla se-
conda parte possiamo anche sorvolare, da-
to che la batimetria superiore a 50 metri,
come abbiamo notato, ¢ attinta assai rara-
mente. E invece insidiosamente ambigua
la prima parte: anche una prospezione di-
refta sistematica comporta infatti una cer-
ta complessita di organizzazione; di sicuro
la comporta una cantiere di scavo.
Questo fatto potrebbe essere gia essere ri-
tenuto sufficiente a subordinare il lavoro
subacqueo al nulla osta da parte dell’auto-
rita competente (interpretiamo: autorita
marittima). A questo ente, gia ora viene
normalmente comunicato lo svolgimento
di lavori archeologici. Con il testo di leg-
ge attuale, esso verrebbe perd gravato da
una responsabilitd dirimente, per assolve-
re alla quale potrebbe prudenzialmente (e
sbrigativamente) adottare un atteggiamen-
to restrittivo: i termini prospezione, scavo,
cantiere, recupero, potrebbero infatti in-
durre a equiparare il lavoro archeologico
all’attivita industriale e quindi assogget-
tarlo alle norme che regolano i sommoz-
zatori. Tutto da capo, dunque. Ciod che (ap-
parentemente) non farebbe la legge, po-
trebbero (dovrebbero?) poi farlo le Capita-
nerie di Porto. Un circolo vizioso esiziale
per la ricerca scientifica.

Ma insomma, a questo punto potrebbe
esclamare un Lettore spazientito, che vole-
te? Lavoratori no, turistico-ricreativi ne-
anche, dove vorreste stare? Ci perdoni quel
Lettore, ma la domanda sarebbe errata alla
radice. La realta mostra limpidamente co-
me una manichea distinzione delle attivita
subacquee in industriali e ricreative sia ina-
deguata. In questo caso, fertium datur: la
ricerca scientifica ¢ un’attivitd a sé stante,
con proprie caratteristiche e finalita ben di-
stinte. Se non si accetta questo principio

y
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basilare, qualunque ragionamento in meri-
to sara viziato. Di cio, nel redigere il pro-
getto di legge, non si ¢ evidentemente te-
nuto conto, dato che i ricercatori scientifi-
ci non sono stati ascoltati; cosa che traspa-
re anche in modo evidente, dato che I'isti-
tuendo “Comitato tecnico-scientifico™ (art.
16), con il compito di proporre le norme re-
lative alle «procedure operative per il lavo-
ro subacqueo», non prevede la partecipa-
zione delle Universita né del Ministero per
i beni e le attivita culturali.

Per il sollievo dei Lettori meno pazienti,
concludiamo.

Ci rivolgiamo agli Onorevoli proponenti e
membri della IX Commissione della Came-
ra, perché considerino le nostre osservazio-

ni come elementi nuovi, alla luce dei quali
adeguare la formulazione del progetto. So-
prattutto, ci appelliamo al Presidente della
Camera dei Deputati, On. Gianfranco Fini,
di cui & nota I'esperienza subacquea e nelle
cui mani speriamo che capitino queste ri-
ghe. Gli chiediamo di intervenire affinché
la ricerca scientifica (archeologica e altro),
per le sue peculiarita, sia espressamente
esclusa da questo provvedimento.

Per quanto ci riguarda, il vedere una disci-
plina sancita dalla Convenzione UNESCO
e insegnata da anni nelle Universita che
ciondola tra la sfera del lavoro meccanico
e quella del passatempo, senza trovare in
sede legislativa un riconoscimento delle
sue peculiarita scientifiche, ¢ alquanto de-

solante. Qualora, tuttavia, apparisse neces-
sario comunque regolamentarla inserendo-
la nel capo III (cioe attivita che «...se ef-

fettuate con autorespiratore, devono esse-

re svolte solo da persone in possesso di un
brevetto subacqueo, rispettando i limiti di
profondita, le procedure e gli standard

dattica certificante»), sarebbe perod indi-
spensabile cassare ogni ulteriore specifica-
zione o condizione, che sarebbe sicura fon-
te di deleterie incongruenze, con [altret-
tanto deleteria conseguenza di azzerare ir-
rimediabilmente una disciplina in cui I'Ita-
lia fu (ahimé, un tempo) tra le nazioni pin
avanzate.

E.F.

¥

Mentre il giornale era in bozze, durante la seduta in Commissione X1 del 16 settembre I'emendamento che inseriva I'immersione

. scientifica tra le attivita ricreative & stato cassato. Ne & stato invece inserito uno nuovo, secondo il quale «al fine di tenere conto

delle particolari esigenze connesse al servizio espletato o alle peculiarita organizzative esistenti, sono assicurate specifiche modalita di appli-

cazione della normativa di cui alla presente legge da parte delle universita, degli istituti di istruzione universitaria, degli istituti di istruzione ed educa-

zione di ogni ordine e grado, nonché delle organizzazioni di volontariato di cui alla legge 1° agosto 1991, n. 266. da definire con decreto del ministro

dell'istruzione, dell’universita e della ricerca, di concerto con i ministri delle infrastrutture e dei trasporti e del lavoro, della salute e delle politiche

sociali. emanato, entro e non oltre un anno dalla data di entrata in vigore della presente legge. ..». Si sa che I'iter di una legge & lungo e accidentato,

dunque & possibile che questa (alla quale siamo contrari, per vari motivi che sarebbe troppo lungo spiegare) non sia I"ultima modifica. Noi restiamo saldi

sulla rotta tracciata: quale sia il metodo, I'importante & che la ricerca scientifica sia esclusa dalla legge attualmente in discussione, che riguarda due aree
(attivita industriali o commerciali, e attivita ricreative) con cui I'archeologia subacquea non ha nulla a che fare.

ROMANE

di F. Avilia

ANFORE
ANTICHE

di A. Caravale
- 1. Toffoletti

Atlante archeologico
del marl d*halia

- 1t
i - Carmpms - B st shbin

[

Questo “Atlante” descrive e tratta I'evoluzione dei
modelli navali greci e romani con innumerevoli
immagini e disegni appositamente realizzati per
illustrare le varie tipologie di imbarcazioni.

Questo lavoro, il primo del genere in lingua italiana,
viene a colmare una lacuna nella letteratura spe-
cializzata in Htalia @ si rivolge a tutti gli appassionati
di archeologia e di mare.

Sono rappresentati oltre 70 tipl di anfore, tutte
descritte e raffigurate con fotografie e disegni.

ATLANTE DELLE
NAVI GRECHE E

In questo volume, ricchissimo di immagini ine-
dite, prima pubblicazione al mondo interamente
dedicata alle ancore di pietra, Alessandro Papd
presenta un importante contributo conoscitivo
con la sistemazione di tutte le ancore litiche

sinora conosciute.

Le ancore antiche, insieme alle anfore, hanno
costituito I'oggetto di maggiore interesse per gli
archeologi subacquei in guanto sono il segnale
concreto dei traffici marittimi. Questo libro,
primo in Italia, contribuisce a dare una panora-
mica completa sul mondo delle ancore antiche.

DELLE ANCORE

ANCORE 'y '
DI PIETRA | '

di A. Papd

LA STORIA

di F. Avilia

Ampli la rapp!

spesso inedita ed in particolare sulle ancore di

o

L'opera tende alla realizzazione di una mappa il pi possibile aggiornata del nostro patrimonio archeologico subac-
queo e tutte le notizle ivi minuziosamente riportate sono tratte da un lungo e paziente lavoro di vaglio e schedatura dei
documenti degli ultimi quaranta anni della storia della archeologia in Italia.

Vengono nel complesso segnalate oltre 2.000 focalita e pils di 500 relitti raccogliendo cosl in modo unitario dati @ infor-
mazioni su siti e aree archeologiche. | tre volumi sono corredati, oltreché di indice generale ed analitico, di un utilissimo
glossario dei termini di uso meno comune e di pregevoli illustrazioni e carte nautiche di tutti i siti segnalati.

piombo e di ferro.

ATLANTE ARCHEOLOGICO dei Mari d’ltalia

di 5. Gargiullo - E. Okely

S EDIZIONI IRECO SRL

via Carlo Pisacane 7/1 00063 Campagnano di Roma - www.ireco.net email:ordini@ireco.net

ione iconografica,

—— e, e b

Atlante archeologico
ded mari d*Ttalia
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La legge sulle attivita subacquee
Non e un paese per...

inora, I'unica regolamentazione per

|’attivita lavorativa subacquea ¢ stata

(¢) quella che riguarda il sommozza-
tore a servizio dei porti. Una nuova norma-
tiva di pitt ampia regolamentazione del
comparto, come cittadini, ci trova d’accor-
do anche per una migliore tutela del lavo-
ro. L'estensione tuttavia a categorie come
quella degli archeologi subacquei, che con
il lavoro industriale non ha nulla a che fare,
sarebbe un mostro normativo. Ci si doman-
da di quali consulenti si siano serviti i legi-
slatori; certo non degli archeologi subac-
quei. che pure sono ormai numerosi, sia
come liberi professionisti che come docen-
ti universitari della disciplina. L'impegno
di parlamentari avveduti, che hanno alme-
no emendato il testo riconducendo la ricer-
ca scientifica nell’ambito delle attivita
ricreative (anche se solo nell’ultima seduta
della Commissione Lavoro) purtroppo non
¢ ancora sufficiente a scongiurare un disa-
stro per la categoria, dato che mantiene alto
il rischio che la ricerca scientifica venga,
apparentemente per soggettiva determina-
zione ma in realta ex lege. di volta in volta
equiparata al lavoro industriale e quindi
assoggettata a regole che la ucciderebbero.

Attrezzatura da sommozzatore (foto M. Bu-
sdraghi).

Vediamo pit nel dettaglio quali deleterie
conseguenze avrebbe questa equiparazio-
ne. Intanto, per scientifico si intende anche
Iattivita di un professionista che controlla
operazioni di scavo del fondale? Ossia i la-
vori non prettamente di ricerca, come ap-
punto 1’assistenza archeologica o le pro-
spezioni, controllate dalle Soprintendenze
ma dirette da professionisti, sarebbero
considerate “ricreative” o lavorative?
Altre gravi ambiguitd sono nascoste nelle
pieghe della legge, anche come ora emen-
data. All’Art. 4. c. 1, & sancito che «Il som-
mozzatore & un operatore tecnico subac-
queo... ¢ in grado di effettuare immersio-
ni subacquee ... per compiere lavori con-
sistenti ... nel rimuovere, recuperare o de-
molire relitti o altri materiali ... nello svol-
gere qualsiasi altra attivita riconducibile o
affine alle mansioni indicate dal presente
comma». In questa norma non & specifica-
ta I’epoca dei relitti da recuperare: cid apre
la strada a inopportune rivendicazioni, da-
to che nel momento in cui si effettuano re-
cuperi archeologici gli OTS potrebbero
tentare di far valere — ingiustificatamente,
ma ritenendosi legittimati dalla legge —
I’esclusiva titolarita e competenza nell’ef-
fettuare le operazioni relative. (Ricordia-
mo che per il Codice dei Beni Culturali un
relitto di 100 anni & archeologico).
Sarebbe questa una guerra inutile, dato che
gli OTS da tempo affiancano gli archeolo-
gi nelle attivita subacquee: € questo un re-
gime soddisfacente, che abbiamo pit vol-
te incoraggiato da queste pagine, che in-
vece — legando le mani agli archeologi —
non potrebbe pil verificarsi. Senza ar-
cheologi direttamente presenti in immer-
sione non si scava, non si recupera, ecc.
Cosi tutti i pronunciamenti internazionali,
cosi — last but not least — anche la Con-
venzione UNESCO di Parigi che tra gli an-
nessi sancisce alla “regola™ 22: « Le atti-
vita sul Patrimonio Culturale Subacqueo
possono essere condotte solamente sotto la
direzione e il controllo, e nella costante
presenza, di un archeologo subacqueo qua-
lificato con competenza scientifica idonea
alla natura del progetto». Oppure 1'Italia
vuole andare in controtendenza e compor-
tarsi diversamente?

Anche la competenza delle Capitanerie di
Porto, innegabile e senza dubbio preziosa,
subirebbe un’evidente distorsione: esse ver-

rebbero trasformate in enti autorizzanti non
in base alle loro competenze naturali, ma in
quanto chiamate a valutare — non senza im-
barazzo, immaginiamo — professionalita
che esse per definizione non sarebbero in
grado di valutare. Di fatto, senza poter te-
nere conto di alcuna specificita, I’ Autorita
marittima valuterebbe (potrebbe valutare)
solamente gli aspetti iperbarici, in base ai
quali (anche solo per la presenza di una sor-
bona) con tutta probabilita essa ricondur-
rebbe ogni attivita scientifica ai criteri del
cantiere industriale; con gli stessi disastrosi
effetti del progetto di legge originario, che
¢gli emendamenti, nonostante ogni buona in-
tenzione, non sarebbero cosi riusciti a mo-
dificare nella sostanza.

L’assimilazione del lavoro scientifico a
quello industriale, in ogni modo realizzata,
comporterebbe per i cantieri oltre i 12 metri
anche 1’obbligo della camera iperbarica en-
tro un raggio di 1 ora di distanza; termini as-
solutamente eccessivi, che stroncherebbero
i cantieri universitari — e non solo — per una
questione di costi. Qualora fosse irrinuncia-
bile, si dovrebbe quantomeno portare la ba-
timetria almeno a 20-25 metri, oppure — for-
se meglio — la distanza a due-tre ore. L'ob-
bligo di collegare il sub alla superficie e di
usare caschetti, pratica diffusa in ambito
nord-europeo, oltre a non essere sempre pra-
ticabile, dal punto di vista sia operativo sia
della sicurezza (cavi e cime possono essere
un pericolosissimo intralcio), nella maggio-
re parte dei cantieri archeologici, farebbe lie-
vitare i costi in maniera esponenziale, soffo-
cando ulteriormente la ricerca. Nel Mediter-
raneo, queste soluzioni spesso sarebbero ol-
tre che controproducenti anche inutili visto
che la buona visibilita permette di tenere ef-
ficacemente sotto controllo chi opera con al-
tri metodi (2 sub in immersione e, al limite,
sub in stand by in superficie).

Un concreto risultato di una legge cosi strut-
turata sarebbe invece di natura politico-com-
merciale. Invece di creare maggiore tutela,
si verrebbe piuttosto a legittimare una cor-
porazione di tecnici, interessati forse ad ob-
bligare gli archeologi a sottostare a regole
che non appartengono loro. Si baratterebbe
in questo modo I'interesse generale per un
interesse di parte, a danno di intere catego-
rie di professionisti qualificati, presenti e fu-
turi. Per svolgere ricerca e tutela sott’acqua,
si dovrebbe infatti passare attraverso le po-
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che scuole di formazione subacquea e ad
iscriversi ad un unico organo previden-
ziale. Di questa novita legislativa benefi-
cerebbero innanzitutto (esclusivamente)
le scuole di formazione subacquea pro-
fessionale: esse potrebbero vedere nei
laureati in discipline scientifiche che
comportano I'immersione un lucroso (e
obbligatorio) ampliamento della cliente-
la; gia in passato qualcuna ha fatto pres-
sione in tal senso.

Rubricare la ricerca archeologica tra le at-
tivita ricreative potrebbe invece ulterior-
mente incoraggiare iniziative commercia-
li da parte di agenzie di turismo subac-
queo, che comincerebbero ad offrire sem-
pre pitt ambigui pacchetti con incluso il
“brevetto archeologico™, del tutto falso e
in danno degli utenti ma benedetto, sta-
volta, da un provvedimento di legge. Uno
scenario fantasioso? Nient affatto, ¢ gia
successo.

Si creerebbe, per contro, la grave distor-
sione di impedire di punto in bianco ad
archeologi professionisti con all’attivo
molti anni di esperienza di cantiere, pre-
parazione specialistica (laurea; specializ-
zazione; dottorato; master ecc.) e pubbli-
cazioni scientifiche, di operare, lascian-
doli senza lavoro.

Alcuni di essi sarebbero costretti ad emi-
grare verso paesi con legislazioni meno
insensibili verso la ricerca scientifica. In
pratica verrebbe fatta fuori almeno una
generazione di archeologi, lasciando ri-
cerca e salvaguardia del patrimonio ar-
cheologico sommerso in mano a giovani
inesperti muniti solo di un brevetto OTS.
Questi giovani, comunque, oltre a spen-
dere qualche migliaio di euro per conse-
guire il brevetto professionale sarebbero
tenuti, secondo la nuova legge, ad iscri-
versi nei registri della Capitaneria, a sot-
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toporsi annualmente a visite specialisti-
che e iperbariche. nonché ad aderire a for-
me assicurative diverse da quelle che at-
tualmente tutelano i professionisti: in-
somma i costi e le complicazioni buro-
cratiche sarebbero tali che un archeologo
(come anche un biologo, un geologo, un
fotografo ecc.) che opera sott’acqua per
poche settimane o mesi all’anno (e nem-
meno tutti gli anni) non potrebbe permet-
tersi di adeguarsi alla normativa (art. 17).
Potrebbero forse sostenere questi costi
(sarebbero coperti dallo Stato per i com-
piti istituzionali) i funzionari e i tecnici
dei nuclei di archeologia subacquea delle
Soprintendenze. Anche costoro sarebbero
obbligati a sottostare a questo regime, da-
to che — stante il progetto di legge attua-
le — altrimenti non potrebbero piu svolge-
re quella funzione, se non in stile anni
*60: stando in barca. (O si pensa per loro
a soluzioni alternative? Il rischio di com-
mettere gravi ingiustizie in tal caso sa-
rebbe molto elevato...).

Questa legge, se venisse promulgata nella
sua forma attuale, avrebbe dunque nei con-
fronti dell’archeologia subacquea solo una
funzione estesamente vessatoria. La realta
di tante attivita archeologiche, negli anni
condotte con successo senza norme tanto
restrittive, dimostra oltretutto che I'eccesso
di regole in questo campo & semplicemen-
te inutile. Un’esperienza per tutte, in cui chi
scrive € personalmente coinvolto: in Vene-
to, lo scavo del relitto del Mercure, con-
dotto dall’Universita Ca’ Foscari di Vene-
zia, ovviamente con la partecipazione di
studenti. ¢ controllata egregiamente dal-
I"Ufficio Circondariale Marittimo di Caor-
le che richiede (da regolamento, ordinanza
Capitaneria di Venezia n. 106/2006 e ora
ordinanza propria n. 19/2009): una richie-
sta formale per |'organizzazione del can-
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tiere e la concessione di scavo rilasciata dal
Ministero per i Beni e le Attivita Culturali;
la comunicazione del nome dell’eventuale
ditta che fornisce imbarcazioni e strumen-
tazioni, dei nomi dei partecipanti, dei mez-
zi da lavoro, degli estremi assicurativi, dei
brevetti sportivi, dei certificati medici e che
impone norme di comportamento in acqua
quale 1'uso del gav, del doppio erogatore
ecc., per immersioni rigorosamente in cop-
pia e dotazioni di sicurezza adeguate (ad
esempio il bombolino di ossigeno in barca
ed un A.R.A. alla tappa di decompressio-
ne). Insomma un protocollo intelligente
che permette di operare in piena sicurezza,
anche con studenti dalla modesta esperien-
za subacquea e che, soprattutto, introduce
esplicitamente in un regolamento tecnico
del Ministero dei trasporti il concetto di im-
mersione «avente finalita scientifica» (Par-
te D del regolamento).

Si vuole ad ogni costo regolamentare an-
che la ricerca scientifica? L'unico modo
per farlo, & farlo bene. Un possibile esem-
pio di normativa corretta viene dalla
Francia. Premettendo che non credo si
possa dire che la subacquea francese sia
mal regolamentata o che la scienza iperba-
rica francese abbia molto da imparare da
quella italiana, per partecipare ad un can-
tiere archeologico francese ci sono due
strade: permesso temporaneo per quel can-
tiere rilasciato da una commissione com-
posta anche da archeologi che valuta il cur-
riculum e richiede una visita medica spor-
tiva, oppure possesso di un brevetto
*scientifico”, ossia rilasciato dopo un bre-
ve corso organizzato da archeologi e tec-
nici, in cui si insegna a montare una sor-
bona, ef similia. Non servono superuomi-
ni, servono solo specialisti competenti.
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a situazione generale dell’archeolo-

gia subacquea italiana presenta un

panorama degli scavi quasi desertico.
A questo sgradevole quadro si oppone, for-
tunatamente, la felice conclusione dello scavo
del relitto arcaico Gela I. 1'archeologo su-
bacqueo ha gia dato di volia in volta aggior-
namenti sui lavori: venti anni di lavoro, non
senza —fisiologicamente, in ltalia — problemi
e interruzioni, ma che hanno prodotto una
gran messe di informazioni. Quanto é emerso
(il verbo é appropriato) é gia rilevante in sé,
ma lo diventa ancora di piti se messo in re-
lazione con gli scavi in terraferma, partico-
larmente con ['emporion di Gela recente-
mente trovato.
Olrre ai dati archeologici sul carico e sulla
vita a bordo, la nave di Gela offrira in pro-
spettiva se stessa: lo scafo é stato intera-
mente recuperato e, una volta consolidato, ne
e stata gia prevista 'esposizione. I nostri
Lettori troveranno una presentazione dei ri-
sultati in forma sintetica: nonostante il ser-
vizio impegni quasi integralmente questo fa-
scicolo, certamente 'argomento non si puo
esaurire qui. Tuttavia oggi, a scavo ultimato,
possiamo presentare anche le prime rifles-
sioni scientifiche complessive, in parte ine-
dite, dei protagonisti: i responsabili dello
scavo hanno infarti accettato di rispondere ad
alcune domande de 1.’ archeologo subacqueo,
sia inerenti a Gela I, che a tematiche piii ge-
nerali. Le prime conclusioni, quindi, su uno
degli scavi che ha gia avuro e ora, non é dif-
ficile prevederlo, ancor di pin avra grande
impatto sullo studio della navigazione, del-
larchitettura navale e dei commerci di eta ar-
caica.

Una colonia dalla fondazione al V secolo a.C.

Quando i Rodio-Cretesi giunsero in Sici-
lia, gran parte del suo territorio era gia sta-
to occupato dai Calcidesi, dai Megaresi e
dai Corinzi, che a partire dalla seconda
meta dell’ VIII secolo avevano preso saldo
possesso della costa orientale dell’isola
fondando le colonie di Naxos, Zancle, Ca-
tania, Leontini, Megara Iblea e Siracusa.
Per la fondazione di Gela, avvenuta se-
condo Tucidide quarantacinque anni dopo
la fondazione di Siracusa, venne scelto —

come era abitu-
dine — un tratto
di costa caratte-
rizzato da alture
prossime al ma-
re con pianure
circostanti e un
corso fluviale.

Trail VIled il V
secolo a.C., e fi-
no alla distru-
zione della citta
nel 405 a.C. ad
opera dei Carta-
ginesi. i quartie-
ri urbani occu-
pavano il settore
orientale della
collina di forma
oblunga che corre parallela al mare per cir-
ca quattro chilometri e che ¢ delimitata ad
est dal corso del fiume da cui la cittd deri-
vo il nome: le necropoli erano invece in
parte collocate nel settore occidentale del-
la collina, noto come Capo Soprano. Que-
st’ultimo divenne — con la ricostruzione
della citta nella seconda meta del IV sec.
a.C. — sede di nuovi complessi pubblici e
privati. L'estremita orientale della collina
— 0ggi nota come Molino a Vento — fu scel-
ta come sede dell’acropoli, soprattutto per
la sua posizione strategica; era infatti inac-
cessibile da nord mentre consentiva verso
sud il controllo dell’accesso da mare e del-
I’emporio che si estendeva fino alla costa.

Lo scavo.

~=__
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La nave greca arcaica Gela |

Sull’acropoli, gia a partire dalla fine del
VII secolo a.C., venne organizzato un im-
pianto urbano scandito da una maglia re-
golare di strade ortogonali; il settore nord
era riservato principalmente a botteghe ed
abitazioni, mentre |’area meridionale era
destinata ai luoghi di culto tra cui spicca
I’Athenaion (tempio periptero dorico esa-
stilo) dal quale provengono numerose ter-
recotte architettoniche che rientrano tra gli
esempi pit raffinati dei rivestimenti fittili
sicelioti. Ai piedi dell’acropoli, tra il mare
ed il fiume si estendeva I'emporio, un va-
sto quartiere commerciale con botteghe
dove venivano immagazzinate le merci
che giungevano via mare o dall’entroterra,

Prana M .\-“3 e
Coats """"N
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pronte per essere rivendute all’aristocrazia
locale o reimbarcate per altri mercati.

Nel primo venticinquennio del V secolo
a.C.. sotto il governo dei due tiranni Cle-
andro e Ippocrate prima e di Gelone dopo,
la citta visse un momento di grande splen-
dore politico, commerciale ed artistico. Gli
scavi archeologici hanno confermato per
questo periodo grandi opere edilizie, men-
tre i corredi funebri documentano il ravvi-
varsi dei rapporti con la madrepatria, se-
gnati da una sempre crescente importazio-
ne di vasellame dalle officine attiche, la-
coniche e calcidesi. Nell’epoca del naufra-
gio della nave, Gela si trova cosi inserita
nei traffici commerciali del Mediterraneo.

L’emporion

E un contesto sinora unico in tutto il Me-
diterraneo: un complesso in mattoni crudi,
perfettamente conservatosi grazie alla
spessa coltre di sabbia che lo ha ricoperto.
L’insediamento commerciale & costituito
da una serie di piccoli ambienti rettango-
Jari (m 3,30 x 2.50/3.90) accostati gli uni
agli altri e aperti su ampi cortili, probabil-
mente organizzati in isolati. I muri — rea-
lizzati con mattoni di argilla cotti al sole —
si sono conservati per una altezza di m
2.70 e sono rivestiti da un fine intonaco di
colore chiaro. Si conservano, nella parte
piti alta, alcuni alloggiamenti per le travi
lignee che formavano 1'intelaiatura del tet-
to. La copertura era in tegole fittili, di cui
si sono rinvenuti frammenti; due di esse
sono dotate di foro per lo smaltimento di
fumo.

I recenti scavi hanno permesso — sulla ba-
se dei moltissimi materiali ceramici rinve-
nuti — di individuare per questi ambienti
una destinazione a carattere commerciale,
con una cronologia di frequentazione dal
VI al V sec. a.C., quando venne repentina-
mente abbandonato forse per un evento
traumatico (ad es. un terremoto o una fra-
na). Un indizio in tal senso potrebbe rav-
visarsi nel rinvenimento di tre are, siste-
mate una accanto all’altra all’esterno di
una delle botteghe. pronte forse per essere
trasportate o vendute altrove. Ma eviden-
temente non ci fu modo per nessuno di ri-
prendere questi oggetti — sicuramente di
valore — rimasti seppelliti sotto la sabbia.
Delle tre are rinvenute, due sono di note-
voli dimensioni (altezza circa m 1.,15)
mentre la terza € un’arula di dimensioni
pit piccole (altezza m 0,53), tutte in terra-
cotta e decorate con raffigurazioni mitolo-
giche a rilievo, databili all’eta tardo-arcai-
ca. Le decorazioni delle due are maggiori
riproducono rispettivamente la Gorgone
Medusa con i figli Pegaso e Crisaore e una
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L’emporion.

triade femminile con scena di zoomachia;
mentre la scena del rapimento di Kephalos
da parte di Eos decora I'arula. Le tre are
sono attualmente esposte nel Museo Ar-
cheologico Regionale di Gela.
All’emporio di Gela confluivano le merci
pregiate provenienti dall'Egeo e dall” Atti-
ca e forse proprio nel suo porto stava per
giungere o forse era appena ripartita la na-
ve greca naufragata poco distante tra il 490
e il 480 a.C. Gela costituiva un mercato ri-
cercato ed esigente. Qui giungevano, evi-
dentemente, navi cariche di ogni mercan-
zia: vasellame pregiato delle officine della
madrepatria e delle botteghe delle citta co-
loniali di Sicilia e Magna Grecia destinato
a committenti locali; anfore con i rinoma-
ti vini di Chio, Samo, Clazomene che do-
vevano allietare le mense dei pil abbienti
Geloi. Via mare arrivarono probabilmente
anche le decorazioni architettoniche in
marmo cicladico del nuovo tempio dorico
costruito sull’acropoli e dedicato ad Athe-
na e di cui oggi non restano che

una sola colonna e pochi
elementi della decorazio-
ne acroteriale. Dall’em-
porio di Gela ripartiva-
no anche i prodotti lo-
cali, soprattutto grano
e cereali, colti-
vati nel fertile
territorio che
circondava a nord
la citta.

La forte antropizza-

Tripode bronzeo.

zione del litorale ed una probabile consi-
stente variazione della linea di costa non
hanno per ora consentito di individuare
un’area portuale; del resto, la costa attuale
non ha una morfologia favorevole a ricet-
ti sicuri dalle violente mareggiate che si
abbattono su questo litorale. E comunque
probabile che la citta sfruttasse come area
di attracco la foce ed il corso del fiume Ge-
la, che scorre alla base dell*acropoli e sfo-
cia in prossimita dell’emporio.

La nave, dalla scoperta al recupero

Nel panorama dell’archeologia subacquea
il relitto Gela I riveste sicuramente grande
importanza per molteplici fattori: I’appar-
tenenza “culturale” all’ambito magno-gre-
co, I'attribuzione cronologica all’inizio del
V sec. a.C. e lo straordinario stato di con-
servazione dello scafo stesso, che arricchi-
sce notevolmente le conoscenze sull’archi-
tettura navale di quel periodo.
La scoperta, nel 1988, si de-
ve a due pescatori subac-
quei, Gianni Occhipinti
e Gino Morteo, che ca-
sualmente si imbatte-
rono in alcuni mate-
riali antichi nel
tratto di mare an-
tistante il litora-
le orientale di
Gela, ad una di-
stanza di 800 me-
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Arula.

Cesta in fibra vegetale.

tri dalla costa su un fondale di circa 5 me-
tri.

La consegna da parte degli scopritori di
quattro arule fittili, un tripode bronzeo ed
una coppa a figure nere alla Soprinten-
denza per i Beni Culturali di Agrigento —
allora competente su questo territorio
passato successivamente a quella di Cal-
tanissetta — suscitd immediatamente
grande interesse; prese cosi il via una
lunga serie di campagne di scavo (curate
dalla Coop. Aquarius di A. Freschi) che
permisero di identificare nel sito segna-
lato la presenza di un relitto cucito di eta
greco arcaica.

A questa prima fase della ricerca, durata dal
1989 al 1994, ne & seguita una seconda —
iniziata nel 2003 e terminata nel 2008 — mi-
rata invece al recupero dello scafo dell’im-
barcazione, unico nel Mediterraneo per tec-
nica di costruzione, dimensioni e stato di
conservazione. Attualmente lo scafo si tro-
va presso i laboratori della Mary Rose a
Portsmouth (Inghilterra) per i trattamenti di
desalinizzazione e restauro. La fine del trat-
tamento ¢ prevista per il 2011, ma gia alla
fine di quest’anno verranno riconsegnate le
parti dello scafo inviate nel 2004.

Le prime fasi della ricerca (1989-1994)

Il fondo marino di Gela & prevalentemen-
te sabbioso; I’area di provenienza dei ma-
teriali archeologici si presentava invece
come un consistente cumulo di pietre in-
formi, che affiorava per circa un metro la-
sciando intravvedere la parte del massiccio
con la scassa dell’albero. Inizialmente si
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ritenne che le pietre fossero legate ad ap-
porti fluviali, ma 1'assenza di altro pietra-
me per largo raggio attorno al sito e le dif-
ferenti caratteristiche litologiche (graniti,
pietre laviche, calcari) fecero interpretare il
cumulo come la zavorra della nave (stima-
ta in circa 6/7 tonnellate), imbarcata in so-
stituzione del carico commerciale; interpre-
tazione risultata poi corretta anche alla luce
dei successivi rinvenimenti simili nei relitti
di Gela Il e di Ma’agan Mikhael (Israele).
Con le prime campagne di ricerca si & quin-
di rimosso il cumulo di pietre mettendo in
luce I'intero scafo, che giaceva in posizio-
ne ortogonale alla linea di costa con la prua
rivolta verso il mare aperto, su un fondo
composto da strati di argilla e sabbia ad una
profondita di circa 5 metri. Risultd eviden-
te che si trattava di un’imbarcazione a gu-
scio con fasciame cucito, pur essendo rap-
presentati in alcuni settori dello scafo la tec-
nica di assemblaggio a tenoni e mortase e
I'uso di chiodi, in bronzo e in rame, per il
fissaggio dei madieri. Queste prime fasi del-
la ricerca furono incentrate nello scavo del
carico della nave, che ha permesso di data-
re I'imbarcazione all’inizio del V sec. a.C.,
senza peraltro tralasciare una prima docu-
mentazione grafica dello scafo.

La ripresa dei lavori (2003-2008)

A distanza di nove anni dall’ultima cam-
pagna, la Soprintendenza di Caltanissetta ¢
riuscita a trovare nuovi fondi per la ripre-
sa dei lavori, mirati questa volta al recu-
pero integrale dello scafo. Purtroppo, da
un confronto con la documentazione gra-
fica delle precedenti campagne si & potuto
facilmente verificare che lo stato di con-
servazione della nave aveva subito un for-
te degrado. Nonostante la copertura di pro-
tezione lasciata nel 1994, il paramezzale e
parte del fasciame erano stati fortemente
attaccati dalla teredo navalis, ma, soprat-
tutto, doveva essere sopraggiunto anche
qualche trauma, forse causato da mareg-
giate o da reti a strascico. che avevano
asportato ben cinque madieri dalla zona di
poppa.

Con la ripresa delle indagini & stato ria-
perta I’area del relitto per settori, a partire
dalla zona di prua, per evitare che le ma-
reggiate potessero danneggiare ulterior-
mente lo scafo. Oltre allo scavo di alcuni
piccoli settori che non erano stati comple-
tati nelle campagne precedenti, il lavoro si
¢ incentrato sulla realizzazione di una nuo-
va planimetria, maggiormente dettagliata,
e sulla numerazione di tutti gli elementi li-
gnei dello scafo in previsione del loro re-
cupero (e soprattutto della loro ricomposi-
zione).

Veduta del relitto.

Le operazioni di recupero sono iniziate dal
tratto meridionale del paramezzale, dal
massiccio, dai controparamezzali e para-
mezzalini, seguiti dai madieri di prua e da
quelle parti del fasciame che erano gia frat-
turate o comunque rimovibili.

Per ciascuno di questi elementi sono state
create apposite barelle e/o imbracature che
ne hanno garantito I'integrita durante il
sollevamento e il trasporto alle vasche di
acqua dolce allestite presso la Soprinten-
denza a Bosco Littorio (campagne 2003-
2004). 11 settore di poppa dell’imbarcazio-
ne ¢ stato liberato dai sedimenti, docu-
mentato graficamente e recuperato nel cor-
so delle campagne successive (2007-
2008). Per la ruota di poppa, parte della
chiglia, torello e controtorello — dato I’ec-
cezionale stato di conservazione — si & de-
ciso di effettuare un unico recupero com-
plessivo, nonostante si trattasse di un seg-
mento lungo oltre sei metri e con le tavo-
le di fasciame in posizione verticale per
["aggancio con la ruota di poppa: un'ope-
razione complessa, non sempre favorita
dalla scarsa visibilita e dalle condizioni
meteorologiche.

Il carico

La nave non conteneva un carico che ne
sfruttasse appieno le possibilita di stivag-
gio che si possono attribuire allo scafo.
L’esigua profondita in cui giace il relitto e
la sua vicinanza alla costa rendono verosi-
mile che gia anticamente parte del carico
sia stato recuperato. Non escludendo altre
forme di dispersione, una spiegazione di-
versa puo pero provenire dal notevole pe-
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Askos prima del recupero.

Fibula bronzea.

so della zavorra: circa sette tonnellate di
pietre di varia natura, che sostituiscono al-
trettanto materiale commerciabile, sugge-
riscono una nave carica solo in parte: que-
sta possibilita lascia spazio a varie ipotesi
(vd. avanti). Se il materiale ¢ dunque esi-
guo rispetto alle capacita del cargo, & tut-
tavia molto significativo sotto il profilo ar-
cheologico: pezzi di varie classificazione e
provenienza, destinati ai mercati delle co-
lonie siceliote e alle comunita dell’entro-
terra.

[ nuovi ritrovamenti (peraltro ancora in
studio) confermano questo quadro. I mate-
riali pid significativi sono stati gia presen-
tati su queste pagine: in sintesi, rammen-
tiamo qui manufatti a vernice nera ricon-
ducibili ad officine attiche (un’einochoe,
lekythoi, skyphoi. coppe di finissima fattu-
ra); askoi a vernice nera e a figure rosse,
questi ultimi attribuibili a Epiktetos, deco-
rati con scene di sileno e menade, di sile-
ni in libagione e di giovani banchettanti. I
materiali attici della nave, insieme ai ritro-
vamenti terrestri, attestano la preferenza
dei Geloi per questi ateliers: esigua, for-
se per ragioni politiche, ¢ invece 1'apertu-
ra verso i prodotti spartani, testimoniati da
pochi frammenti.

Braccio di statuina lignea.

Zufolo fittile.

Cinghialetto fittile.

Una fervida produzione coloniale di esem-
plari riferibili alla Sicilia e alla Magna
Grecia ¢ attestata invece per la cera-
mica acroma, ma anche per quella
semiverniciata (lucerne, anforette,
coppette, olle, tegami, bacini, sco-
delle biansate). Oltre ai prodotti
ceramici, la nave trasportava
derrate in anfore. Sono stati
rinvenuti pochi esemplari in-
teri e moltissimi frammenti
diagnostici, attraverso cui si &
stimata una percentuale altissi-
ma di anfore chiote (impeciate
all’interno), destinate al trasporto
del celebre vino dell’isola di Chio.
In percentuale nettamente minore €
destinate ad altri alimenti erano
presenti anfore ionio-massaliote,
corinzie A e B, samie, lesbie e mi-
lesie.

La vita G_Ii" bordo

L’area piu ricca di informazioni

sembra essere il centro-poppa, in cui nu-
merosi frammenti di laterizi possono in-
terpretarsi come resti della copertura di
una cambusa o di un focolare. Materiali or-
ganici suggeriscono consumo di bordo:
noccioli di olive e ossa (compreso il gru-
gno di un cinghiale o maiale selvatico) che
rimandano alla presenza a bordo di carne
essiccata o di animali vivi, utilizzabili per
il consumo, per sacrifici o per scambio.
Dalla stessa area provengono frammenti di
legno combusto, pietre refrattarie di picco-
le dimensioni, scorie di fusione e fram-

Statuetta femminile fittile.

menti di piombo, che rimandano ad un fo-
colare di bordo utilizzato per soddisfare
esigenze sia alimentari sia carpentieristi-
che (per eventuali riparazioni o per forgia-
re un chiodo in caso di emergenza). Al-
I'attrezzatura della nave appartiene con
ogni probabilita uno scandaglio in piombo
emisferico con gancio per la cima. La pre-
senza a bordo di arredi ¢ attestata da bor-
chie in bronzo decorative per klinai e pan-
che, confrontabili con analoghi esempi di
etd romana.

A contenere derrate alimentari erano pro-
babilmente destinati dei cestini di fibra ve-
getale impeciati all’interno. Forse perti-
nente ad un colino il manico in bronzo de-
sinente a testa d’anitra; anche qui, I'unici-
ta dell’esemplare lascerebbe pensare al-
1"uso di bordo. Alla vita di bordo va ascrit-
to anche un amo in bronzo. lungo cm 5.5.
Uno zufolo fittile, che poteva assolvere sia
a funzioni musicali che di servizio nelle
manovre navali, richiama un analogo og-
getto trovato sul relitto arcaico del Giglio.

Una nave ben attrezzata, quindi, affidata ad
un armatore dotato di sufficiente
livello di alfabetizzazione (in-
dicato dal ritrovamento di
stili in osso da incisione su
tavolette cerate) e distinto,
per abbigliamento, dal re-
sto dei marinai, come
suggerito da una fibula
a navicella in bron-
zo dorato. In una
statuetta femminile
fittile, purtroppo
acefala, in posizione
assisa, in un braccino
supersite di statuetta in
legno probabilmente di
soggetto divino e in un
cinghialetto di terracotta
potrebbero ravvisarsi
connotazioni propiziato-
rie o cerimoniali legate
alla navigazione. Diversa
interpretazione si po-
trebbe avanzare per
quattro arule fittili de-
corate e dipinte, di fine fattura e probabile
fabbricazione peloponnesiaca, la cui natura-
le destinazione, in base a criteri quantitativi,
puo essere stata il commercio; senza tutta-
via escludere un temporaneo uso cultuale di
bordo.

lfii_r_‘c'_h'itelllll'a navale

La nave si conserva per una lunghezza to-
tale di m 17 e per una larghezza massima
complessiva di m 4.30, corrispondenti a 5
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Planimetria dello scafo.

corsi di fasciame ad ovest e 7 corsi di fa-
sciame ad est. Si & preservata la ruota di
poppa, una porzione della chiglia pari a
circa la meta della lunghezza completa e
solo 12 degli originari 17 madieri. Al di so-
pra di questi, il paramezzale — completo
solo in corrispondenza del massiccio d’al-
bero — ¢ parzialmente lacunoso nei tratti di
prua e di poppa: parte di esso ¢ stata ritro-
vata traslata di circa 3 metri dalla sua po-
sizione originaria Non & invece mai stata
individuata la porzione mancante della
chiglia, il cui strappo. insieme alla ruota di
prua, potrebbe risalire al momento del nau-
fragio.

(i_li__u_lt:nwmi strutturali dello scafo

La CHIGLIA, ovvero il principale elemento

In alto: Restituzione grafica dell’incastro.
A sinistra: Incastro tra ruota di poppa e chiglia.

longitudinale dello scafo, si & conservato
per una lunghezza di m 7,90; la faccia in-
feriore si presenta molto irregolare e non &
integra: si conserva per uno spessore mas-
simo di cm 28 mentre, almeno in prossi-
mita dell’aggancio con la ruota di poppa,
sembra che avrebbe dovuto avere uno
spessore di circa 38 centimetri. Probabil-
mente & anche questa una traccia del trau-
ma subito nel corso del naufragio. La fac-
cia superiore ha una larghezza di cm 28 e
si rastrema a cm 20 in coincidenza della
battura. Presenta I'alloggiamento di quat-
tro puntelli di sostegno al paramezzale, di
cui i primi due molto ravvicinati (¢cm 0,80)
in corrispondenza del massiccio.

A nord si aggancia alla ruota di poppa con
un incastro a dardo di Giove, con una so-
vrapposizione dei due elementi per una
lunghezza di cm 57; purtroppo della chi-
glia si & conservata solo la porzione supe-
riore dell’aggancio, ma la tecnica di as-
semblaggio si pud ugualmente dedurre
dall’ottimo stato di conservazione della
ruota (vd. oltre).

A sud — dove termina il tratto conservato-
si — si leggono le tracce di un incasso che
fa presupporre la presenza di un ulteriore
giunto a dardo di Giove probabilmente piu
semplice, per I’aggancio con il tratto della

Ruota di poppa sul fondo.

chiglia che dal centro nave si congiungeva
con la ruota di prua.

L'assemblaggio del torello alla chiglia
cambia in funzione della presenza della
battura e del progressivo aumento di an-
golazione che la tavola assume avvicinan-
dosi alla poppa: viene unito tramite il clas-
sico metodo delle cuciture e caviglie oriz-
zontali fintanto che la tavola mantiene un
angolo di circa 90° con la chiglia, laddove
inizia a cambiare I’angolatura tra torello e
chiglia I'unione viene rinforzata anche da
una serie di caviglioni (diam. cm 2.2) in-
fissi in obliquo che attraversano tutta la
chiglia, secondo una tecnica riscontrata an-
che nei relitti del Giglio, del Grand Ribaud
F e di Ma’agan Mikhael. Sembra invece un
unicum la presenza di piccoli spinotti
(diam cm 0,7) che a loro volta bloccano
queste caviglie.

La RUOTA DI POPPA ¢ |'elemento di mag-
gior rilievo non solo per lo stato di con-
servazione ma anche per le sue massicce
dimensioni (cm 170x28x35-53 di spesso-
re) che bene evidenziano I'imponenza
strutturale dell’imbarcazione. La connes-
sione con la chiglia avveniva tramite un in-
castro a dardo di Giove dalla sagomatura
assai complessa bloccato da una chiave
verticale con testa cilindrica; immediata-
mente sopra l'incastro superiore & stata
realizzata, sia nella chiglia che nella ruota,
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11 fasciame dopo il recupero.

un’asola orizzontale riempita da una cola-
ta di piombo. Uguale soluzione & stata
adottata anche immediatamente sopra I’in-
castro tra ruota e dritto di poppa; non & cer-
ta la funzione di questi elementi, salvo ri-
cordare che nel relitto di M. Mikhael sono
state individuate nei giunti di poppa e di
prua, nella medesima posizione della no-
stra lamina, delle canalette definite come
,YFUP waters.

Una battura con caratteristiche uguali a
quelle della chiglia corre lungo ogni lato
della ruota, nella quale il torello veniva in-
serito e bloccato tramite le cuciture, le ca-
viglie orizzontali ed i caviglioni obliqui.
[ FASCIAME & costituito da tavole in pino
attestate ad “S” o a “Z” con lunghezza
massima rilevabile di m 8; sono larghe
cm 30+40 ed hanno un spesso-
re di cm 5-6. I corsi so-
no uniti a paro tramite
le ormai ben note
cuciture ¢
le cavi-
glie oriz-
zontali. La
nave di Gela |

si differenzia invece dalle imbarcazio-

ni finora rinvenute nel Mediterraneo per la
presenza — esclusivamente a prua e a pop-
pa — dell’uso contemporaneo di cuciture e
di tenoni e mortase. Da quanto conserva-
tosi sembra che siano state utilizzate solo
negli ultimi due metri e mezzo dello sca-
fo: la loro presenza ¢ documentata fino al
IV corso di fasciame, con la funzione spe-
cifica di rinforzarne le tavole sottoposte in
questo tratto a particolari tensioni.

Altra peculiarita dello scafo di Gela & la
presenza di numerosi fori (sinora se ne so-

Un madiere.

Vegetali nell’impeciatura.

Fasciame.

no rintracciati trenta) dal diametro di cm 2
chiusi da un tappo in legno inserito dal-
I’esterno; situazione analoga si riscontra
nel relitto arcaico di Cala Sant Viceng, ma
differiscono completamente per la loro di-
stribuzione e posizione: & probabile per-
tanto che anche la loro funzione sia da ri-
cercarsi in motivazioni diverse rispetto a
quanto proposto per il relitto spagnolo (ri-
parazione di chiglia e torelli).

Tutto I’interno dello scafo presenta uno
spesso strato di impermeabilizzazione, le cui
caratteristiche chimiche sono ancora in fase
di analisi. Questo rivestimento ingloba nu-
merose foglie e noccioli di olive. | MADIERI
hanno una sezione trapezoidale rastremata
verso il basso e
con il lato su-
periore arro-
tondato; sono
bloccati al fascia-
me tramite chiodi in
bronzo (uno per ogni cor-
so di fasciame) ribattuti due vol-
te sul dorso del madiere, ma li-
beri rispetto alla chiglia. Il dor-
so superiore presenta gli incas-
si rettangolari per i puntelli di sostegno del-
le sovrastrutture; i madieri (VI, VII e VIII)
sottostanti il massiccio d’albero presentano
sull’asse centrale anche gli incassi per il
bloccaggio del paramezzale. Non tutti i ma-
dieri sono monossili, alcuni presentano nel-
la parte inferiore I'aggiunta di un secondo
elemento, generalmente centrato rispetto al-
la chiglia ed assemblato con tenoni e morta-
se, che varia di lunghezza e forma da ma-
diere a madiere. La faccia inferiore ¢ carat-
terizzata dai tipici intagli a sezione rettan-
golare realizzati in corrispondenza delle cu-

Giunzione a mortasa e tenoni con cuciture.

citure delle tavole; differiscono nella forma
i due intagli centrali (fori di biscia) corri-
spondenti alla cucitura tra torello e chiglia
che hanno una sezione arcuata verso il cen-
tro dello scafo. La sagomatura della faccia
inferiore dei madieri consente di ricostruire
per la nave di Gela una carena a fondo ton-
do in corrispondenza dei tre madieri centra-
li e che progressivamente va a chiudere ver-
so le estremita ma con una leggera maggio-
re angolatura verso prua.

Alle estremita i madieri presentano i tipici
giunti a becco di flauto per le connessioni con
gli staminali; la giunzione & assicurata dagli
stessi chiodi che interessano anche il fascia-
me e da spinotti lignei. Ad est del relitto all"al-
tezza della poppa si € conservata una porzio-
ne di fasciame con ancora assemblati i resti
degli staminali di babordo corrispondenti al
XV e XVI madiere. Pur essendo abbastanza
rovinati dalla reredo navalis & ancora possi-
bile riconoscere la sezione trapezoidale con
dorso arrotondato ed i tipici intagli della fac-
cia inferiore. L'estremita ovest del XVI
madiere conserva per una lunghezza dicm 30
il taglio in obliquo che combaciava con il
becco di flauto del madiere; del sistema di fis-
saggio per impedire spostamenti trasversali
si conserva un’unica caviglia.

L’altro elemento longitudinale — il PARA-
MEZZALE — & composto nella sua totalita da
quattro elementi di cui il primo (da prua)
si & conservato frammentario; il secondo ¢
costituito dal massiccio d’albero; del suc-
cessivo tratto si € conservata solo una por-
zione non in situ che € stato possibile iden-
tificare — a tavolino — come il terzo ele-
mento; I'ultimo segmento non ¢ stato piu
ritrovato mentre era stato visto e rilevato
negli scavi degli anni Novanta.
L’elemento di maggior interesse ¢ sicura-
mente costituito dal massiccio d’albero, ca-
ratterizzato dall’alloggiamento per il piede
dell’albero con il tipico piano inclinato ver-
so prua e dal sistema di puntelli che con-
sentivano |’abbattimento controllato del-
I’albero. Il massiccio ¢ affiancato da un con-
troparamezzale e da un paramezzalino su
ciascun lato raggiungendo una ampiezza to-
tale di circa un metro. E assemblato ai due
controparamezzali tramite una serie di te-
noni e mortase, mentre i due paramezzalini
vengono fissati a contrasto tramite puntelli
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Sezione dello scafo.

o

Uno dei numerosi fori con tappo del fasciame.

infissi sui sottostanti madieri.

Le facce inferiori di tutti questi elementi so-
no sagomate per adattarsi al dorso arroton-
dato dei madieri, mentre solo gli alloggia-
menti tra massiccio e madieri hanno anche
dei dentelli che precludono eventuali movi-
menti longitudinali e trasversali. Un ulte-
riore sostegno al massiccio ¢ dato infine da
tre puntelli che lo collegano alla chiglia.

Gela I e gli altri scafi cuciti

Sulla base dei recenti studi sulle imbarca-
zioni di eta arcaica, ¢ stata effettuata da P.
Pomey una suddivisione preliminare sulla
base delle caratteristiche tecniche dell’ar-
chitettura navale. I pit antichi (Giglio, Bon
Porté, Cala S. Viceng e J.-Verne 9) sono
caratterizzati dall’assemblaggio tramite
cuciture sia del fasciame che dei madieri;
la chiglia & priva di battura che compare in
misura ridotta nelle ruote, i madieri hanno
sezione trapezoidale e dentellatura nella
faccia inferiore in coincidenza con le cuci-
ture delle tavole; le ordinate sono molto di-
stanziate e tutte complete con madieri e
staminali agganciati tramite giunto a bec-
co di flauto; la carena ha una sezione tra-
sversale arrotondata. Un secondo gruppo
di relitti (J.-Verne 7, César 1, G. Ribaud F)
— di poco pill recenti — & caratterizzato da
fasciame assemblato a tenoni e mortase,

SPECIALE
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Sezione: cuciture dello scafo.

mentre le cuciture sono presenti solo nelle
ruote o nelle riparazioni; i madieri sono
fissati da chiodi e conservano la dentella-
tura inferiore, nonostante sia ormai priva
di funzione; la battura interessa, oltre che
le ruote, anche una piccola porzione di chi-
glia; la carena presenta ancora un profilo
arrotondato. Ulteriori cambiamenti sono
poi sono stati riscontrati nel relitto di Ma-
*agan Mikhael (fine V sec. a.C.): i madie-
ri sono privi della dentellatura inferiore, &
presente la falsa chiglia e il profilo della
carena & stellato (wine glass), caratteristi-
che divenute poi — in linea di massima -
comuni a tutti i le imbarcazioni posteriori.
Confrontando lo scafo della prima nave di
Gela con i dati emersi dai precedenti ritro-
vamenti, emerge che I'imbarcazione pre-
senta tecniche costruttive tipiche dei relit-

Sagomatura di un madiere a “becco di flauto”.

Uno dei puntelli tra chiglia e massiccio.

ti piti antichi (fasciame cucito e con cavi-
glie orizzontali, madieri a sezione trape-
zoidale, carena a fondo arrotondato) com-
binate con elementi tipici delle imbarca-
zioni di fine V secolo (madieri inchiodati,
battura nelle ruote e su parte della chiglia).
E invece finora un unicum (una sperimen-
tazione?) 1'utilizzo di tenoni e mortase in
aggiunta alle cuciture per I'assemblaggio
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La ruota di poppa dopo il recupero.

del fasciame in prossimita delle ruote di
poppa e di prua; nei relitti arcaici finora
noti, infatti, anche in presenza di fasciame
a tenoni e mortase le ruote di prua e di pop-
pa conservano invece una connessione
completa o parziale tramite cuciture.

La singolarita di presentare soluzioni tec-
niche appartenenti ad un ampio arco cro-
nologico sembra essere una caratteristica
anche della seconda nave di Gela, databi-
le alla fine del V sec. a.C., almeno per
quanto emerge dalle prime campagne di
scavo. Se da un lato presenta una tecnica
di assemblaggio del fasciame a tenoni e
mortase, con 1'utilizzo di cuciture per le ri-
parazioni e con madieri che conservano —
ormai senza piil alcuna funzione — la den-
tellatura nella faccia inferiore, dall’altro &
il primo esempio noto di imbarcazione con
carena stellata (wine glass)ed € tra i primi
esempi di imbarcazione con falsa chiglia.

Il recupero

Il paramezzale. Per il recupero del para-
mezzale, nella campagna del 2004, ¢ stata
progettata una struttura rigida in elementi
tubolari, per inglobare interamente 1’ele-
mento. Il paramezzale, lungo m. 540, lar-
go ca. cm 60 e alto 27, era poggiato su
quattro madieri, posti a un metro di di-
stanza circa I’'uno dall’altro; nella parte in-
feriore, fra I’intradosso e il fondo sabbio-
$0, rimaneva uno spazio libero di circa 30
cm, utile per manovrare. Queste condizio-
ni erano graficamente esposte dal rilievo
archeologico, che ha rappresentato la base
documentale per I'intervento.

E stata realizzata sul posto una struttura re-
ticolare, la cui procedura di assemblaggio
ha seguito una serie di fasi. Dapprima &
stata pre-montata sul fondo, ma a distanza
di sicurezza dal relitto, una intelaiatura
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Il recupero del massiccio.

principale, costituita da due longheroni su-
periori e da una serie di montanti vertica-
li. La struttura ¢ stata posizionata sul relit-
to con palloni idrostatici, calandola dal-
Ialto guidata dagli operatori tecnici su-
bacquei che, disposti sui lati del relitto, ne
hanno assicurato il corretto posizionamen-
to rispetto al paramezzale e I"appoggio sta-
bile sulla sabbia. E seguito il montaggio
degli elementi trasversali, al di sotto del
paramezzale, interponendo tavole di legno
e materiale isolante per la distribuzione
delle pressioni sulla superficie lignea. Gli
elementi dello scafo maggiormente dete-
riorati sono stati sostenuti con imbracatu-
re semirigide. La porzione di scafo & stata
poi rimossa, per effettuare un irrigidimen-
to della struttura mediante elementi longi-
tudinali aggiuntivi. L'insieme & stato infi-
ne trasportato con palloni idrostatici fino
ad una cesta metallica predisposta per il
sollevamento dall’imbarcazione di appog-
gio con argano manuale.

Un altro tratto di paramezzale (lungh. cm
270, largh. 20, h 37), nella parte di prua, &
stato recuperato utilizzando una trave in
acciaio a sezione triangolare (base cm 20,
h ecm 20), alla quale ¢ stato sospeso in pil
punti I'elemento ligneo. mediante cinghie
in tessuto e cuscinetti di protezione in ma-
teriale isolante. Questo sistema ¢ stato im-
piegato per il recupero di tutti gli elemen-
ti lignei con prevalente sviluppo longitudi-
nale (ad es., i madieri centrali, lunghi fino
a m 3,70), applicando lo stesso basilare
metodo: riduzione delle sollecitazioni che
potessero generare tensioni nel legno. Il le-
gno bagnato, fuori dall’acqua, raggiunge

Schema del recupero della ruota di poppa.

infatti un peso di 800-1000 chilogrammi
per metro cubo; d’altro canto, eventuali
deterioramenti localizzati non sono a vol-
te individuabili a vista. Questo scopo & sta-
to raggiunto sovradimensionando le strut-
ture portanti, in modo da ridurne la fles-
sione, e infittendo i punti di sospensione
dei materiali, riducendo cosi a valori tra-
scurabili le sollecitazioni interne con una
drastica riduzione dei rischi di cedimento.

La chiglia e la ruota di poppa. Dopo la ri-
mozione delle parti mobili. il recupero di
quanto rimaneva del relitto greco arcaico
di Gela doveva essere effettuato nel 2008
in blocco. L'intervento ¢ stato preceduto da
uno studio di fattibilita, basato sul rilievo
dello scafo e della sua posizione, dall’ana-
lisi sui volumi da recuperare e, soprattut-
to, dalla valutazione della consistenza del
legno e della sua capacita di resistere alle
pur minime ma inevitabili sollecitazioni.
La forma della porzione di scafo e il peso,
in particolare della ruota di poppa, hanno
richiesto soluzioni mirate a compensare gli
squilibri ponderali di un elemento compo-
sito, con profili variabili, della lunghezza
di circa sei metri, una larghezza (com-
prensiva della prime due tavole di fascia-
me) di m 1.10 ed altrettanto in altezza.
Questi dati hanno suggerito una struttura
di contenimento costituita anche in questo
caso dal collaudato sistema composto da
un elemento rigido longitudinale superiore
e da elementi verticali destinati a contene-
re lo scafo. E stata quindi montata, a terra,
una trave reticolare a sezione triangolare in
tubi d’acciaio. La sua corretta collocazio-
ne sullo scafo & stata raggiunta realizzan-
do sull’area una griglia provvisoria di ap-
poggio, costituita da 6 traverse orizzontali
fissate a coppie di montanti; in base al pia-
no cosi ottenuto, attraverso aggiustamenti
successivi, la trave € stata ancorata.

Sono stati poi installati alla trave gli ele-
menti verticali, ai quali ancorare dei pas-
santi orizzontali di sostegno, distribuiti in
pill punti sotto la chiglia. L'installazione &
stata effettuata iniziando dalla ruota di
poppa, il settore piu pesante, liberando




